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Stuttgart 21 | Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm
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DAS BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
UMFASST ZWEI TEILPROJEKTE:
STUTTGART 21 UND DIE SCHNELLFAHR-
STRECKE WENDLINGEN-ULM.

Baden-Wiurttemberg erhalt mit dem Bau

der Hochgeschwindigkeitsstrecke und der
Digitalisierung den modernsten Bahnknoten
in Deutschland. Die Strecke umfasst rund 120
Kilometer neue Gleise und verbindet Stuttgart
und Ulm in einer halben Stunde miteinander.

Fir Stuttgart und das Land verbessert sich
vieles. Kurzere Reisezeiten im Fern- und
Regionalverkehr und zahlreiche direkte Ver-
bindungen nach Stuttgart und dariber hinaus.
Von all dem profitieren die Zugreisenden. Auch
wirtschaftlich ist das Bahnprojekt Stuttgart—
Ulm ein Gewinn fir die Region. Es schafft tau-
sende neue Arbeitsplatze. Nicht nur wahrend
der Bauzeit, sondern auch dariber hinaus.

Das Projekt fordert Investitionen und bringt
Geld in die Region.

BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
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Wichtige Wirtschaftsraume wie Miinchen,
Stuttgart und Frankfurt werden durch schnel-
le Zugverbindungen vernetzt. Die Bahn ist
konkurrenzlos schnell im Vergleich zum Auto
und dem Flugzeug. Das schont das Klima.

Die Deutsche Bahn ist die Bauherrin des
Bahnprojekts Stuttgart-Ulm. Sie packt das

Projekt gemeinsam mit ihren Partnern an.
Das sind:

L DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
L» DAS LAND BADEN-WURTTEMBERG

L DIE LANDESHAUPTSTADT STUTTGART
L DER VERBAND REGION STUTTGART UND

L DER FLUGHAFEN STUTTGART.

Das Projekt wird auBerdem iber den Bund

von der Europaischen Union gefordert.
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ITS PROJEKT

STUTTGART 21:
VIER BAHNHOFE UND RUND
57 KILOMETER NEUE STRECKE.

Das Projekt Stuttgart 21 ist weit mehr als

der viel beachtete Umbau des Hauptbahnhofs.
Der gesamte Bahnknoten rund um Stuttgart
wird neu geordnet. Dabei wird das Schienennetz
ausgebaut: Es entstehen rund 57 Kilometer
Strecke fiir den Fern-, Regional- und S-Bahn-
Verkehr. AuBerdem werden im Rahmen des
Projekts vier Bahnhofe gebaut:

L DER HAUPTBAHNHOF ALS
DURCHGANGSBAHNHOF
L DER BAHNHOF AM
FLUGHAFEN STUTTGART
L DIE S-BAHN-STATION
MITTNACHTSTRASSE UND
L DER ABSTELLBAHNHOF IN
UNTERTURKHEIM.
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Der neue Stuttgarter Hauptbahnhof ist das
Herzstiick des Projekts. Aus dem Kopf-
bahnhof wird ein Durchgangsbahnhof. Dieser
liegt quer zu den heutigen Gleisen und ist
gut isoliert vom Erdreich umgeben. Die
Station selbst umfasst acht Bahnsteiggleise
und rund 50 Weichen. Die angeschlossenen
acht Tunnelréhren bringen die Ziige schnell
und leise nach Stuttgart und zu den Zielen
dariber hinaus. Der neue Bahnhof ist so
leistungsfahig, dass er die politisch vorge-
gebene Verdopplung der Fahrgastzahlen im
Vergleich zu 2010 schafft. Hier geht es um
Minuten: Der geplante Deutschlandtakt kann
nur mit den schnellen Ein- und Ausfahrten in
den neuen Bahnhof erreicht werden.

Mit dem Pilotprojekt ,Digitaler Knoten
Stuttgart” werden erstmals alle Ziige inklu-
sive der S-Bahn digital gesteuert. Das ist
einmalig fur Deutschland und soll Vorbild-
funktion haben. Die Digitalisierung bringt
mehr Leistung auf die Schiene, indem
Verspatungen abgebaut und die Kapazitat
erhoht werden kann. Wenn der neue Bahnhof
fertiggestellt ist, werden die oberirdischen
Gleise entfernt. Auf der frei werdenden
Flache entsteht ein neuer Stadtteil:
Stuttgart Rosenstein.
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Infrastruktur fiir heute,

morgen und iibermorgen
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Der Durchgangsbahnhof hat halb so viele Bahn-

'STUTTGART

'FLUGHAFEN FERNBAHNHOF:
DIE NEUE DREHSCHEIBE
steiggleise wie der alte Kopfbahnhof. Trotzdem _
wird er mehr Ziige mit weniger Verspatungen
abwickeln kdonnen. Zwischen dem Stuttgarter Flughafen und

der Landesmesse entsteht ein neuer Bahnhof

DREI GRUNDE SIND DAFUR ENTSCHEIDEND: fur den Fern- und Regionalverkehr. Von

ITS PROJEKT

L Ein- und ausfahrende Ziige behindern sich in
Zukunft nicht mehr.

L, Statt flinf gibt es kiinftig acht Zu- und Ablauf-
gleise fur den Fern- und Regionalverkehr.

Ly Zige fahren kinftig mit 60 bis 100 Stunden-
kilometern ein und aus. Heute gilt noch Tempo
30 bis 40.

Ein iberwiegend unterirdischer Schienenring
bindet den neuen Bahnhof an das bestehende
Netz an. Auf dem Bahngelande in Untertiirkheim

entsteht ein neuer Abstellbahnhof.

Auch die S-Bahn hat durch Stuttgart 21 Vorteile.
Heute muss sie sich die Gleise noch mit der
Regionalbahn teilen. Kiinftig fahrt die S-Bahn
allein auf diesen Strecken. Zudem erschlief3t die
neue S-Bahn-Station MittnachtstraBBe Stuttgart
Rosenstein. Sie ermaglicht es auch, schneller von
Feuerbach nach Bad Cannstatt zu kommen.

dort verkirzt sich der Weg zum Hauptbahnhof
in der Innenstadt von 27 auf 6 Minuten.
AuBerdem sind vom Stuttgart Flughafen Fern-
bahnhof in Zukunft weite Teile des Landes
umsteigefrei erreichbar.

DAVON PROFITIEREN

Ly zehn Millionen Flugreisende im Jahr

L jahrlich mehr als eine Million Besucherinnen
und Besucher der Messe sowie

L eine Viertelmillion Menschen im Einzugs-
bereich des neuen Bahnhofs.

Mit der Station flir Fernbusse und einer Stadt-
bahnanbindung entsteht eine Verkehrsdreh-
scheibe zwischen Schiene, Straf3e und Luftraum.
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Albaufstieg

SCHNELLFAHRSTRECKE
WENDLINGEN-ULM:

DER TEMPOMACHER

IM SUDWESTEN

I 60 KILOMETER ZWISCHEN WENDLINGEN AM NECKAR UND
ULM FUR MEHR KAPAZITAT UND KURZERE FAHRTZEITEN.

Die Trasse verlauft weitgehend parallel zur Autobahn A8.
Wo das nicht moglich ist, verlauft die Strecke in vier
langen Tunneln. Im Filstal bei Miihlhausen ist mit rund
85 Metern Hohe die dritthochste Eisenbahnbriicke in
Deutschland entstanden. Auf der alten Strecke lber die
Schwaébische Alb (Filstalstrecke) miissen die Ziige teil-
weise auf Tempo 70 abbremsen. Auf der neuen Strecke
fahren sie dagegen mit bis zu 250 Stundenkilometern.

Die Schnellfahrstrecke ist am 11.12.2022 in Betrieb
gegangen. Im Fernverkehr ist die Reisezeit zwischen
Stuttgart und Ulm iiber die Schnellfahrstrecke rund eine
Viertelstunde kiirzer als Uber die Filstalstrecke. Davon

Albhochfliche Albabstieg Ulm

Ulm Donau-
Hbf briicke

Filstalbriicke
bei Miihlhausen

profitieren beispielsweise auch Reisende zwischen Nord-

rhein-Westfalen und Bayern. Gleichzeitig ist das tagliche
Angebot im Fernverkehr zwischen den beiden Landes-
hauptstadten Stuttgart und Miinchen um rund 20 auf 90
Fahrten gewachsen. Im Regionalverkehr gibt es dank der
Schnellfahrstrecke viele neue, attraktive Angebote: So
wird mit dem neuen Bahnhof Merklingen — Schwabische
Alb eine ganze Region fiir die Schiene erschlossen.

Die Schnellfahrstrecke entlastet zudem die Filstalbahn.
Dort konnte das MEX-Angebot verbessert werden.
Wenn Stuttgart 21 in Betrieb geht, kann die Schnellfahr-
strecke ihr Potenzial voll entfalten: Die Fahrtzeit zwischen
Stuttgart und Ulm wird dann im Fernverkehr nur noch

28 Minuten betragen.
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DER NEUE STUTTGARTER HAUPTBAHNHOF LIEGT QUER ZU DEN
HEUTIGEN GLEISEN IN ETWA ELF METERN TIEFE. ER HAT ACHT GLEISE AN
VIER MITTELBAHNSTEIGEN. DIESE SIND JEWEILS 420 METER LANG.

Der ,Bonatzbau” wird im Innern modernisiert und erhalt eine neue Bahnsteighalle. Deren
Dach ist begehbar und bildet gleichzeitig den neuen Manfred-Rommel-Platz. Dieser schlief3t
unmittelbar an den Mittleren Schlossgarten an und schafft eine direkte Verbindung zwischen
der Innenstadt und dem neuen Stadtteil Stuttgart Rosenstein.

ITS PROJEKT
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Querschnitt
der kiinftigen
Bahnsteige

-

-
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GESAMTHOHE

EINES KELCHS BIS ZU 12M
HOHE EINES

KELCHFUSSES 6M
DURCHMESSER

PRO KELCH 32M
GESCHALTE

FLACHE CA. 1000 M?

bau in die moderne Architektur. Das Markenzeichen

des neuen Bahnhofs sind 28 Kelchstiitzen. Diese

bilden eine einzigartige, in dieser Form noch
nie hergestellte Schalenkonstruktion aus Beton.

Der Weg fur die Reisenden zu ihren Ziugen wird Sie setzen neue MafBstabe in der Verbindung
komfortabler. Der neue Stuttgarter Hauptbahn- von Statik und Design. Am Boden noch schmal,
hof ist aus allen Himmelsrichtungen auf kurzen weiten sich die Stiitzen nach oben auf. Sie formen
und barrierefreien Wegen erreichbar. Reisende miteinander verbunden das Dach der Halle. Die
gelangen ebenerdig oder Gber Aufziige zu einem dreidimensional gekrimmten Flachen dieser
der drei Verteilerstege, die liber den Bahnsteigen einzigartigen Baukorper erinnern an Kelche. Fir
liegen. Zu jedem Bahnsteig fiihren drei Aufziige, jede Kelchstiitze wurden Gber 1.000 Quadratmeter
flinf Treppen und sieben Rolltreppen. Durch die Flache geschalt. In einem kompletten Kelch
Stege wird der Wechsel der Bahnsteige kiirzer. Der  befinden sich 350 Tonnen Bewehrungsstahl.
Wechsel von Bahnsteig 1 zu Bahnsteig 8 betragt Diese verteilen sich auf mindestens 22.000
maximal 200 Meter. Jeder Bahnsteig verfiigt zu- einzeln vermessene Stahlstreben. Die Kelchstiit-
dem Uber einen direkten Zugang zur S-Bahn. Der zen haben neben der tragenden Funktion noch
kirzeste Weg von Bahnsteig 1 betragt gerade mal eine zweite: Auf 27 von ihnen sitzen rund 200 m?
50 Meter zur S-Bahn-Station Hauptbahnhof tief. groB3e Lichtaugen, durch die Tageslicht auf die

Bahnsteige fallt. Das macht kiinstliches Licht

tagsliber weitgehend uberfliissig und spart Ener-
gie ein. Das ganze Jahr uber herrschen angenehme
Temperaturen in der Bahnsteighalle. Einfahrende

Ziige und die durchstromende kiihlende Tunnel-
luft sorgen fiir den notigen Luftaustausch. Das
Christoph Ingenhoven ist der Architekt des neuen Erdreich um die Bahnsteighalle gibt Warme und
Hauptbahnhofs. Sein Entwurf integriert den Bonatz-  Kalte nur langsam ab und wirkt isolierend.
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Die neue Achse Stuttgart-Ulm ist Teil der ,,Magis-
trale fir Europa“. Der Name steht fir ein Netz aus
Schienen, auf dem Ziige mit hoher Geschwindig-
keit fahren. Es verbindet in fiinf Staaten Europas
Regionen und grofle Stadte. 34 Millionen Bewohner-
innen und Bewohner sowie 16 Millionen Beschaf-
tigte leben dort. Das Projekt geht auf eine Initiative
der Europaischen Union (EU) zuriick.

Stuttgart und Ulm liegen zentral an dieser bedeu-
tenden Trasse. Sie verkniipft entlang einer Strecke
von 1.500 Kilometern Paris, StraBburg, Miinchen
und Wien mit Bratislava und Budapest. Die Strecke
ist die zentrale West-Ost-Verbindung im europai-
schen Eisenbahnnetz. Ihr Ausbau ist ein Beitrag
zur wirtschaftlichen, politischen und kulturellen
Annaherung von West- und Osteuropa.

DAS BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM
MACHT DEN SCHIENENVERKEHR IN BADEN-
WURTTEMBERG INSGESAMT BESSER:

EUROPA, LAND, REGION
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Nur mit dem Bahnprojekt ist die Umsetzung des
Deutschlandtakts moglich. Hierbei geht es um
Minuten bei der Reisezeit. Die gro3en Zentren in
Baden-Wirttemberg sollen nur etwas weniger
als 30 Minuten Fahrtzeit auseinander liegen. Mit
der neuen Infrastruktur werden viele Verbindun-
gen schneller und direkter. Acht von insgesamt
elf Millionen Einwohnern haben Vorteile aus dem
Bahnprojekt. Zum Beispiel, weil sie in Land-
kreisen leben, die von neuen, durchgebundenen
Linien im Regionalverkehr erschlossen werden.
Durch das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm konnen
auch mehr Ziige fahren. Fahrtzeiten verkiirzen
sich und neue direkte Verbindungen entstehen.
Die Moglichkeiten zum Umsteigen werden besser
durch die Abstimmung von Fern- und Regional-
zuglinien aufeinander. Insgesamt steigt die Quali-
tat des Reisens.

Regionen riicken dank schneller Verbindungen
naher zusammen. Wohnen in Ulm und Arbeiten
in Stuttgart wird kiinftig problemlos moglich.
Dies gilt ebenso flir andere Regionen im Land.
Auch Unternehmen profitieren: Wenn sie schnell

und gut zu erreichen sind, gewinnen sie einfacher
Fachkrafte.

Aus dem heutigen Kopfbahnhof wird ein Durch-
gangsbahnhof. Die Zlige missen dann beim
Ausfahren nicht mehr die Fahrtrichtung andern,
sondern fahren einfach weiter. So konnen Ver-
kehrslinien miteinander verkniipft werden, die
heute im Hauptbahnhof enden. Wo Fahrgaste
heute noch umsteigen missen, konnen sie kiinftig
einfach sitzen bleiben. Das spart nicht nur Zeit,
sondern macht das Reisen mit der Bahn auch

angenehmer.

VIELE STADTE WERDEN DURCH DAS
BAHNPROJEKT SCHNELLER ERREICHBAR.
DAS STARKT DIE WIRTSCHAFT UND
BRINGT MEHR LEBENSQUALITAT.
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STUTYGART | &

HIER INFORMIERT
DIE STADT STUTTGART

WWW.ROSENSTEIN-
STUTTGART.DE

Mit der Fertigstellung des Durchgangsbahnhofs eroffnet sich fir
die Landeshauptstadt Stuttgart eine einmalige Chance. 85 Hektar
Flache werden frei. Dort soll ein neuer Stadtteil entstehen:

Stuttgart Rosenstein.

Drei Quartiere sind geplant: Das Europaquartier, das Rosenstein-
quartier sowie die Maker City. Verbindendes Element ist der
Gleisbogenpark, der sich wie ein griines Band durch den Stadtteil
zieht. Ein zentrales Anliegen von Stuttgarts derzeit gro3tem
Stadtentwicklungsprojekt ist die Schaffung von bezahlbarem
Wohnraum. Dariiber hinaus wird es Schulen, Kitas, Sportanlagen

sowie Kultureinrichtungen geben.



Der Siegerentwurf des stadtebaulichen Wettbe-
werbs fiir Stuttgart Rosenstein stammt von der
Arbeitsgemeinschaft asp Architekten mit Koeber
Landschaftsarchitektur. Auf der Grundlage dieses
Entwurfs hat die Stadt Stuttgart den Rahmen-
plan fiir Stuttgart Rosenstein entwickelt. Auch die
Biirgerinnen und Blirger der Stadt wurden eng

in diesen Prozess eingebunden. Die Anregungen
aus Offentlichkeitsbeteiligungen flossen mit in die

Planungen ein.

Mit Stuttgart Rosenstein soll ein zukunfts-

weisender Stadtteil im Herzen der Stadt entstehen.
Das Leitbild der gemischten Stadt bestimmt

den Charakter von Stuttgart Rosenstein: Wohnen,
Arbeiten, Lernen und kulturelles Erleben gehen
flieBend ineinander iber und werden nicht langer
getrennt voneinander betrachtet. Die vermeint-
lichen Gegensatze werden als ein Ganzes

gedacht und fliihren zu vielfaltigen Nutzungs-
maoglichkeiten auf allen Ebenen. Dazu gehdren: I

Im neuen
Stuttgart
Rosenstein
soll es viele
offentliche
Griin- und
Freiflachen

geben.

STUTTGART ROSENSTEIN
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L Eine gut durchdachte Flachennutzung und
nachhaltige Baustoffe.

Ly Moderne Formen der Fortbewegung und eine
Verkehrsplanung, die diese moglich macht.
L Ein konsequent durchgriinter Stadtteil: in den
StrafBlen, Hofen, auf den Platzen, an Fassaden
und auf Dachern sowie eine Parkerweiterung

um rund 20 Hektar.

So entsteht ein lebendiger Ort, der Bediirfnisse
verbindet, Wege verkiirzt und eine neue Form von
Identifikation schafft. Eine hochwertige Bebauung,
die auf eine qualitatsvolle Begriinung des gesam-
ten Quartiers setzt, verstarkt diesen Effekt.

Quer durch alle sozialen Schichten — ob Familien,
Singles, Wohngemeinschaften oder Senioren - in
Stuttgart Rosenstein kdnnen alle gemeinsam gut
leben. Verschiedene Generationen finden zusam-
men und bringen sich aktiv in die Gemeinschaft
ein. Jugend- und Generationenhauser, Kultur- und
Lernorte werden zu Treffpunkten. Sie verteilen
sich gleichmaBig liber das gesamte Gebiet und
sind dadurch fir alle gut erreichbar. Im Vorder-
grund des stadtebaulichen Konzepts steht
zudem, die neuen Quartiere mit den bereits heute
bestehenden Vierteln zu vernetzen: So entstehen
vielfaltige Nachbarschaften als gut integrierte
Lebensraume fir alle.

SO LAUTET DAS MOTTO VON STUTTGART
ROSENSTEIN: FUR ALLE. FUR MORGEN.

In Stuttgart Rosenstein entstehen gemischte
Stadtquartiere, wo Wohnen, Arbeiten, Lernen und

kulturelles Arbeiten ineinander iibergehen.

Mehr iiber das neue Stuttgart Rosenstein
gibt es in der Ausstellung in der

EichstraBe 9, 70173 Stuttgart zu entdecken.
Offnungszeiten: Dienstag bis Sonntag

von 12 bis 18 Uhr, Eintritt frei.
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ATTRAKTIVES ZUGFAHREN

BWEGT - KOMFORTABEL UND KLIMAFREUNDLICH
MIT BUS UND BAHN ANS ZIEL

Ob Regio-S-Bahn (RS), Metropolexpress (MEX),
Regionalbahn (RB), Regionalexpress (RE) oder
Interregio-Express (IRE) — alle Ziige haben eines
gemeinsam: Sie fahren im Auftrag des Landes
Baden-Wiirttemberg und sind Teil der bwegt-Flotte.
Viele dieser Regional- und Nahverkehrsziige sind
neu, komfortabel ausgestattet und leicht an ihren
Wagen im weif3-gelb-schwarzen Landesdesign zu
erkennen. Uber 350 dieser Fahrzeuge sind auf der
Schiene unterwegs. Ab 2025 erganzen nochmal

130 moderne Doppelstock-Ziige das Angebot in
Baden-Wiirttemberg.

bwegt blindelt alle MaBBnahmen, die den Verkehr mit

SR  Baden-Wiirttemberg Bus und Bahn im gesamten Bundesland verbes-

25K Ministerium fiir Verkehr sern. Wichtige Partner wie das Land und die Nah-
> verkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg ,
SR keh llschaft Baden-Wii b (NVBW)

die Eisenbahnunternehmen und die 18 Verkehrs-

verblinde arbeiten dabei zusammen. Das Ziel: Bis
HIER INFORMIERT DAS

LAND BADEN-WURTTEMBERG 2030 sollen im Vergleich zu 2010 doppelt so viele

Menschen Bus und Bahn fahren. Hierfiir geht das
WWW.BWEGT.DE Land wichtige Vorhaben an: Ausbau der Strecken,
mehr und bessere Verbindungen, modernere Ziige

im Landesdesign und hohere Taktungen.

Alle Verbesserungen haben ein Ziel:
die Mobilitdtswende fiir den Klimaschutz
sowie attraktives und komfortables

ITS PROJEKT

Reisen in 6ffentlichen Verkehrsmitteln.



Alle diese Verbesserungen haben ein Ziel: die Mobilitats-
wende fir den Klimaschutz sowie attraktives und komfor-
tables Reisen in 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Beim Auto-
fahren entstehen 139 Gramm CO, pro Personenkilometer.
Bei einer Zugfahrt sind es 60 Gramm CO,,.

Bahnfahren wird in Baden-Wirttemberg immer angeneh-
mer: Die Ziige halten von fiinf bis 24 Uhr mindestens ein-
mal pro Stunde an den Bahnhofen. Expressziige verbinden
die grofBen Stadte und die landlichen Regionen miteinan-
der. Die Bahnhofe werden Schritt fiir Schritt modernisiert
und barrierefrei ausgebaut. Jahreskarten wie das Jugend-
ticket BW, das Deutschlandticket und die Fahrkarten im
landesweit giiltigen bwtarif machen Fahrten in Bus und
Bahn glinstig und flexibel.

Auf 71 Prozent des Schienennetzes in Baden-Wiirttemberg
gibt es Oberleitungen. Ziel der Landesregierung ist es, auf
lange Sicht die meisten Ziige elektrisch fahren zu lassen.
Das braucht Zeit. Um eine Bahnstrecke zu elektrifizieren,
miissen neue Masten gebaut und neue Stromleitungen
verlegt werden. Damit rascher weniger Schadstoffe beim
Bahnfahren entstehen, sind bereits heute umweltfreund-
lichere Dieselfahrzeuge in Betrieb. Eine weitere Alter-
native auf Streckenabschnitten ohne Oberleitung sind
Batterie-Hybrid-Ziige. Die Fahrzeuge werden mit Strom
aus einer Batterie angetrieben. Auf Streckenabschnitten
mit Oberleitung fahrt der Zug elektrisch und die Batterie

wird wieder aufgeladen.

Der Regional- und Nahverkehr auf der Schiene ist Lan-
dersache. Das Land Baden-Wiirttemberg bestellt, plant
und finanziert ihn aus Regionalisierungsmitteln, die es

NAHVERKEHR BWEGT
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vom Bund erhalt. So werden im Jahr 2025 im Nah-
und Regionalverkehr in Baden-Wiirttemberg beinahe
102,5 Millionen Zugkilometer gefahren.

Neue Vertrage und Ausschreibungen sorgen fiir mehr
Wettbewerb auf der Schiene. Das Land schreibt die ein-
zelnen Strecken europaweit aus. Jedes Eisenbahnunter-
nehmen kann sich darauf bewerben. Das ausgewahlte
Unternehmen schlieBt mit dem Land einen Vertrag.

So sind neben der DB Regio auch Arverio, die SWEG,
SBS, SBB, AVG, BOB, SAB und weitere Eisenbahnunter-
nehmen unterwegs.

Um Lucken im o6ffentlichen Verkehr zu schlief3en, for-
dert das Landesverkehrsministerium den Aufbau von
Regiobuslinien. Diese sollen abseits liegende Unter- und
Mittelzentren mit dem Schienennetz verbinden und
Licken im Bahnverkehr schlieBen. So kann der landes-
weite Stundentakt taglich immer starker auch dort an-
geboten werden, wo es (noch) keine Schienen gibt:
namlich in landlichen Regionen. Zurzeit sind Busse auf
tber 50 bwregiobus-Linien unterwegs und es werden immer
mehr. Ziel ist es, ein engmaschiges ,,Regiobusnetz”
aufzubauen, das moglichst vielen Menschen nutzt. Dort,
wo nur wenige Menschen wohnen, sollen vermehrt
bwshuttles — Rufbusse der Landesmarke — iiber das
Smartphone auf Zuruf (on Demand) bestellt werden
konnen. Und die bringen die Burgerinnen und Burger in
die nachste Stadt oder zum nachsten Bahnhof.

Immer mehr Partner in ganz Baden-Wiirttemberg

unterstutzen die nachhaltige Anreise mit Bus und Bahn.
Ob touristische Attraktion, Veranstaltung, Freizeitein-
richtung oder Shopping — Reisende mit D-Ticket
JugendBW, dem Deutschlandticket oder einem Bahn-
ticket im bwtarif erhalten als Dankeschon fur die
klimafreundliche Fahrt einen Rabatt.
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Der Verband Region Stuttgart ist seit 1996 fiir die
S-Bahn zustandig. Auf sieben Linien fahren taglich
S-Bahnen mehr als 80 Haltestellen an. So bringen
sie im Jahr Giber 100 Millionen Fahrgaste umwelt-
freundlich und bequem an ihre Ziele.

Arbeitende wollen Familie und Beruf besser mit-
einander verbinden. Arbeitszeiten werden immer
flexibler. Dadurch sind mehr Menschen auf einen
dichten Takt angewiesen, auch auBBerhalb der
Hauptverkehrszeiten. Pendler erwarten vielfaltige
Angebote zum Umsteigen.

DER VERBAND BAUT DESWEGEN DAS S-BAHN-
NETZ AUS UND VERDICHTET DEN FAHRPLAN.

Seit Ende 2022 wird von Montag bis Samstag auf
fast allen Strecken ein 15-Minuten-Takt gefahren.
Zudem sind 58 zusatzliche Fahrzeuge auf der
Schiene. Der Verband hat weit iber 400 Millionen
Euro fiir die Anschaffung der neuen Ziige inves-
tiert. Damit wird der S-Bahn-Verkehr fit gemacht
fur die Zukunft. Fir mehr Kapazitat und weniger
Verspatungen sorgt zukiinftig eine moderne
digitale Technik fiir die Steuerung der Ziige (ETCS).
Im Rahmen des Pilotprojekts ,Digitaler Knoten
Stuttgart” wird diese Technik aktuell im Schie-
nenknoten Stuttgart eingebaut. Mit ETCS kdnnen
mehr Ziige in kiirzeren Abstanden fahren und
somit mehr Fahrgaste sicher und komfortabel
ans Ziel bringen. Die neue Technik tragt auch dazu
bei, dass einige S-Bahn-Ziige, die heute an der
SchwabstrafBe enden, zukiinftig bis Vaihingen und
weiter bis Boblingen gefiihrt werden.

Die Stammstrecke der S-Bahn wird verlangert.
Es wird mit der MittnachtstraBBe eine neue
S-Bahn-Station zwischen dem Hauptbahnhof
und Bad Cannstatt geben. An der MittnachtstrafBBe

REGION UND S-BAHN
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halten alle Linien. Umsteigende Fahrgaste, die zum
Beispiel vom Remstal und Neckartal in den Norden
und umgekehrt fahren, sind kiinftig deutlich kiirzer
unterwegs. Der Flughafen bekommt mit Stuttgart 21
eine Anbindung fur Fern- und Regionalverkehr und
wird eine neue Drehscheibe fiir den Verkehr. Auch
nach auf3en wird das S-Bahn-Netz weiterwachsen.
Die Verlangerungen nach Neuhausen auf den
Fildern sowie nach Nirtingen sind bereits in der
Umsetzung. Weitere Verlangerungen befinden sich
aktuell in der Priifung und werden in der Regional-
versammlung diskutiert. Diese entscheidet Gber
das weitere Vorgehen.

Seit dem Jahr 2021 werden alle S-Bahnen der
Region nach und nach mit einem neuen Anstrich,
einem veranderten Innenleben und frischer Technik
fit gemacht. Statt im klassischen Rot fahren die
S-Bahnen im hellen Lichtgrau ein. Tiiren und
Sonderabteile haben nun eindeutig erkennbare
Farbelemente. So ist der Zustieg an den Halte-
stellen einfacher und schneller. Neue zusatzliche
Mehrzweckabteile erleichtern das Reisen fur
Menschen mit Rollstuhl, Fahrradern oder Kinder-
wagen. Steckdosen erhohen den Komfort. Neue und
groBere Bildschirme informieren jederzeit liber den
aktuellen Standort und die Fahrtzeit. Bereits seit
Mitte 2017 gibt es kostenloses WLAN in den Ziigen.
Zudem bekommt der Fahrgast nun liber den Regio
Guide auch samtliche Reiseinformationen in
Echtzeit auf sein Handy, Tablet oder Laptop.
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ZUGFOLGE MIT KONVENTIONELLER LEIT- UND SICHERUNGSTECHNIK

DIE DEUTSCHE
BAHN RUSTET DEN

CA.400M

!

CA.100 M

.Halt erwarten”,
ein Abschnitt frei

CA.220M

STUTTGARTER
=

BAHNKNOTEN ALS -
ERSTEN IN
DEUTSCHLAND UM.

! CA. 400 M

CA.100M

!CA.IOUM

JHalt”,
Abschnitt belegt

Bahnsteig B Durchrutschweg
Reservierter Gleisabschnitt

CA.220M

AT

ZUGFOLGE MIT ETCS

|

—_—
Bahnsteig

Virtuelle Signale
fiir ETCS

S S

AB 2030 SOLLEN DOPPELT SO VIELE MENSCHEN
MIT DER BAHN FAHREN WIE BISHER. EIN SCHRITT

DAHIN IST EIN ABGESTIMMTER FAHRPLAN FUR
DAS GESAMTE LAND, DER ,DEUTSCHLANDTAKT".

An Bahnhofen mit wichtiger Knotenfunktion ver-
kehren viele Ziige verschiedener Linien. Ziige tref-
fen zu regelmaBigen Zeiten ein. Ein solcher Fahr-
plan lasst sich leicht merken. Ein Halbstundentakt
im Fernverkehr ist zum Beispiel zwischen Mann-
heim, Stuttgart und Ulm vorgesehen.

Das Ziel des Deutschlandtakts ist es, den Fern-
und den Regionalverkehr gut aufeinander abzu-
stimmen. Weil das flir ganz Deutschland gilt, reicht
es weit Uiber die Inbetriebnahme von Stuttgart 21
hinaus. Der geplante Deutschlandtakt setzt aber
Stuttgart 21 voraus. Der dritte Gutachterentwurf
des Deutschlandtakts sieht fiir den kiinftigen
Stuttgarter Hauptbahnhof dabei mehr Ziige denn
je vor: ein Grundangebot von insgesamt 33 Fern-
und Regionalziigen pro Stunde. Das sind ein Drittel
mehr als im Dezember 2021 (25 Ziige pro Stunde).
Das ware ohne Stuttgart 21 nicht moglich.

Der neue Bahnknoten schafft die Voraussetzungen
fir die politisch angestrebte Verdoppelung der
Fahrgastzahlen.

L5 Prinzip-
darstellungen,
BemafBungen
nicht
proportional

Bahnsteig

Bahnsteig

Die bekannten Signalanlagen entlang der Schienen
entfallen. Sie werden durch elektronische Anzeigen
fur den Lokflihrer ersetzt. Neue digitale Technik
optimiert den Zugverkehr von morgen. Damit konnen
mehr Ziige mehr Fahrgaste in kiirzeren Abstanden
schneller und zuverlassiger ans Ziel bringen.
Stuttgart 21 und das S-Bahn-Netz sind Vorreiter:
Die Deutsche Bahn riistet ab 2026 den Stuttgarter
Bahnknoten als ersten in Deutschland um. Zum
Stuttgarter Knoten gehort nicht nur der neue
Durchgangsbahnhof. Der Knoten umfasst samtliche
Bahnhofe und Strecken im Umkreis. Anschlieflend
werden die neuen Systeme in der gesamten Region
installiert. EinschlieBlich dem S-Bahn-Netz. Pro
Tag werden mehr als eine halbe Million Fahrgaste
mit neuer digitaler Technik besser unterwegs sein.

EIN WICHTIGER TEIL DER DIGITALEN
TECHNIK HEISST EUROPEAN TRAIN CONTROL
SYSTEM (ETCS).

ETCS ist ein Zugbeeinflussungssystem. Es lber-
wacht die Fahrt eines Zuges und verhindert Fahr-
ten Uber ,Halt" zeigende Signale. Dazu sammelt
ETCS Informationen von der Strecke, aus den
Ziigen und den Stellwerken. Rechner verarbeiten
die Daten und setzen das Ergebnis in Anweisun-
gen um. In Uber 60 Staaten der Welt ist ETCS im
Einsatz oder geplant. In Kombination mit weiteren
Systemen fahren mehr Ziige bei gleichzeitig weni-
ger Verspatungen.
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FIALLTIG

Die Bewohner des Stuttgarter Talkessels werden
kunftig kaum noch Zuglarm horen. Die Erdschich-
ten uber den Bahntunneln sind ein natirlicher
Schalldampfer.

Selbst leise Zlige erschiittern durch ihr Gewicht
die Umgebung. Wo es notwendig ist, werden

die Strecken mit entsprechender Technik aus-
gestattet, um die Erschiitterungen aufzufangen.
Zum Einsatz kommen zum Beispiel sogenannte
Masse-Feder-Systeme oder Unterschottermatten.

Fahren Ziige mit hoher Geschwindigkeit durch einen
langen Tunnel, kann es beim Verlassen des Tunnels
zu einem lauten Knall kommen. Der Knall entsteht
durch das Luftpolster, das der schnell fahrende
Zug zusammenpresst. Beim Ausfahren entspannt
sich das Polster schlagartig. Genau wie bei einem
platzenden Ballon. Um das zu verhindern, werden
Tunnel wie der Fildertunnel mit einem speziellen
Portal gebaut. Fahrt ein Zug in die Rohre, wird die
Druckwelle automatisch abgebaut. Kein Knall ist zu
horen — auch nicht bei 250 Stundenkilometern.



DAS BAHNPROJEKT STUTTGART-ULM MACHT

DAS ZUGFAHREN SCHNELLER UND ATTRAKTIVER.

Es verlagert Millionen Personenfahrten von der
StrafBe auf die Schiene. Das ergaben Untersu-
chungen. Die neue Trasse entlastet auBerdem
das bestehende Schienennetz. Davon profitiert
auch der Giiterverkehr: Durch das Filstal werden
kiinftig mehr Waren auf der Schiene statt auf der
Strafle transportiert. Die Bahn ist klimafreundlich
wie kein anderes Verkehrsmittel. Seit Jahren baut
die Deutsche Bahn den Anteil an Okostrom im Mix
ihres Bahnstroms massiv aus. Das Bahnprojekt
ermoglicht mehr Baume, Straucher und Wiesen.
Diese wiederum verbessern die Luft.

Stuttgart 21 macht ,Mehr Griin“ maglich: Der
Schlossgarten kann erweitert werden. Zusatz-
liche Griinflachen entstehen. Wo friiher Gleise
waren, werden auf 20 Hektar Baume, Straucher
und Wiesen angelegt. Das ist eine Flache so grof
wie 30 FuBballfelder. Das Bahnprojekt ermog-
licht auch einen besseren Schutz der Landschaft.
Grunflachen am Stadtrand bleiben erhalten. Die
Schnellfahrstrecke verlauft an vielen Stellen direkt
neben der Autobahn. Damit wird eine weitere Zer-
schneidung der Landschaft vermieden. Stra3e und
Schiene werden an einer Stelle geblindelt. Durch
zahlreiche Tunnelstrecken bleibt die Landschaft
oberirdisch vom Zugverkehr verschont.

Der neue Stuttgarter Durchgangsbahnhof beno-
tigt keine kiinstliche Heizung und tagsiiber kaum
kiinstliches Licht. Stuttgart Rosenstein soll
nachhaltig und konsequent durchgrint sein.

NACHHALTIGKEIT

Umwelt- und Artenschutz spielen beim Bahnpro-

jekt Stuttgart-Ulm eine grof3e Rolle. Die Bahn lief3
zahlreiche Baume verpflanzen und Waldstiicke neu
aufforsten. Fiir bedrohte Tierarten hat sie neue
Lebensraume geschaffen. Dazu zahlen unter ande-
rem Fledermdause, Eidechsen und Juchtenkafer.

BONATZBAU

BAHNSTEIGE

- = = — l J«» ——— GRUNDWASSER
o e B2 K e e o2 KIESSCHICHT
MINERALWASSER

'SCHUTZ DES
'MINERALWASSERS

Beim Bau des Hauptbahnhofs wurde alles getan,
um die wertvollen Stuttgarter Mineralquellen zu
schiitzen. Das gelang mit einem umfangreichen
Grundwassermanagement: Ein System aus
Pumpen, Rohren, Aufbereitung, Filtern und Mess-
brunnen regulierte die Hohe des Grundwassers. Die
Baugrube musste immer trocken bleiben. Grund-
und Regenwasser wurden daher abgepumpt,
gereinigt und schlieBlich in der Umgebung wieder
in den Boden gefiuhrt. Auf diese Weise wurde
zudem der Druck im Untergrund gleich gehalten.
Das verhinderte, dass Mineralwasser aufsteigt
und dadurch moglicherweise verunreinigt wird.
Die wertvollen Quellen blieben durch den Bau
unberihrt: Die Bodenplatte des Bahnhofs liegt

rund 30 Meter lGiber den Mineralwasser fiihrenden
Schichten.

NACHHALTIG
FUR
MENSCH & UMWELT
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BAUVERFAHREN SPRITZBETONBAUWEISE:

LOSEN, LADEN, BETONIEREN
UND Mineure sind die Spezialisten fiir den Bau eines

Tunnels. Zuerst brechen sie Meter fur Meter Fels
BAU LOGISTIK und Gestein aus dem Bergmassiv heraus. Dafiir
setzen sie im lockeren Gestein Bagger mit Meif3eln
ein, die mit Druckluft arbeiten. Massives Gestein
lockern die Mineure durch Sprengungen. Kipplader
bringen den Abraum dann nach drauf3en. Rund-
bogen, Stahlmatten und Spritzbeton sichern den
entstandenen Hohlraum. So entsteht der obere
Teil der Rohre in Form eines Halbkreises, die so-
genannte Kalotte. Danach wird der untere Teil der
Rohre herausgebrochen: die Strosse und die Soh-
le. Darauf kommen spater das Fundament und das
Gleisbett. Lange Bahnen aus robustem Kunststoff
schiitzen die Wande gegen Grund- und Bergwas-
ser. Zum Schluss wird mithilfe eines sogenannten
Schalwagens die Innenschale betoniert. Dann ist
der Rohbau des Tunnels fertig.

VORTRIEB MIT MASCHINEN:
DER TUNNEL WACHST RING FUR RING

GEOLOGIE ALS ‘
WICHTIGER FAKTOR .
Wie ein Tunnel gebaut wird, hangt von verschiede- ——)

nen Faktoren ab. Die Art des Gesteins sowie der )
TUBBINGE SCHNEIDRAD
Abstand zwischen Tunnel und Erdoberflache

bestimmen, mit welcher Technik gearbeitet wird.

Die Geologie gibt den Ingenieuren au3erdem vor, Riesige Bohrmaschinen eignen sich, wenn Tunnel
welche Maschinen sie einsetzen. Ein Tunnel ent- durch einheitliche geologische Schichten verlau-
steht in offener oder in bergmannischer Bauweise. fen. Der Einsatz der machtigen Werkzeuge lohnt
sich vor allem bei langen Tunneln. Das sind im
L, OFFENE BAUWEISE: Projekt der Fildertunnel, der BoB3lertunnel und der
Der Tunnel wird in einer Grube gebaut. Diese Albvorlandtunnel. Die Tunnelvortriebsmaschine
Methode wird verwendet, wenn der Abstand st mit einem drehenden Schneidrad das Gestein.
zwischen Tunnel und Erdoberfléache sehr gering Dieses wird dann durch die Maschine hindurch
ist. Ein Beispiel ist der Tunnel Widderstall nahe ins Freie abtransportiert. Nach einer festgelegten
Merklingen. Strecke wird die Maschine gestoppt. Der freige-
legte Hohlraum wird mit Fertigteilen aus Beton
L BERGMANNISCHE BAUWEISE: ausgekleidet. Sieben dieser sogenannten Tiibbinge
Der Tunnel wird in den Berg hineingetrieben. Es ergeben einen Ring. Falls zwischen den Tubbingen
muss keine Grube gegraben werden. Die meisten und dem umliegenden Gebirge noch Hohlraume
Tunnel des Bahnprojekts sind so entstanden. Zwei bestehen, werden diese aufgefiillt. Danach geht
Verfahren werden unterschieden: die Spritzbeton- es mit dem nachsten Abschnitt weiter. Der Tunnel
bauweise und der Vortrieb durch Maschinen. wachst so Ring fur Ring.

ITS PROJEKT
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DER INNENAUSBAU:

DER TUNNEL WIRD FUR DEN

ZUGVERKEHR VORBEREITET

Ist der Rohbau fertig, wird im Tunnel die Technik
fur die Eisenbahn eingebaut. Das dauert ungefahr
zwei Jahre. Zur eisenbahntechnischen Ausrustung
gehoren

L Gleise und Weichen

L die Oberleitung

L, die Signaltechnik

Ly die Telekommunikationstechnik
L» und die Sicherheitstechnik.

FESTE FAHRBAHN:

GLEISBETT AUS BETON

Die Gleise in den Tunneln des Bahnprojekts Stutt-
gart-Ulm werden weitgehend auf einen Unter-
grund aus Stahlbeton gelegt. Man spricht dabei
von einer ,festen Fahrbahn”. Das Gleisbett besteht
nicht aus Schotter, sondern aus festen Elementen
wie Beton oder Asphalt. In einem Notfall konnen

darauf Rettungsfahrzeuge fahren. In Deutsch-
land ist diese Bauweise auf Strecken fiir Hochge-
schwindigkeitsziige mittlerweile iblich.

Schneidrad einer
Tunnelvortriebs-

maschine

(

BAUVERFAHREN UND LOGISTIK

\9 r/ I i
(JL)

40 Millionen Tonnen Aushub. So viel Erde und Geroll
wurden fiir das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm bewegt.
An der Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm
entsorgten die Baufirmen den Aushub selbst. Beim
Teilprojekt Stuttgart 21 trifft dies nur auf gut die
Halfe der insgesamt rund 20 Millionen Tonnen
Material zu. Den Rest brachten Lastwagen von den
Baustellen zur zentralen Sammelstelle am Nord-
bahnhof. Sie bewegten sich dabei fast ausschlieB3-
lich auf einem eigens angelegten, vier Kilometer
langen Baustraflensystem. Der innerstadtische
StraBBenverkehr blieb so von S21-Baustellenfahr-
zeugen nahezu unbelastet. Larm- und Staub-
immissionen wurden auf ein Minimum reduziert.

Auf der Baustelle, spatestens aber an der zent-
ralen Sammelstelle, wurde das Material unter-
sucht und kategorisiert. Zlige transportierten das
Material anschlieBend umweltschonend lber die
Schiene ab. Ein Zug ersetzte dabei etwa 40 Lkw-
Fahrten. Die Aushubarbeiten sind abgeschlossen.
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SCHNELL UND
BEQUEM ANS ZIEL

L, BESSERE VERBINDUNGEN
Im Stuttgarter Hauptbahnhof halten Ziige aus allen
Landesteilen. Stuttgart ist aus diesem Grund fir die
Bahn ein wichtiger Kreuzungspunkt. Dank dem Bahn-
projekt Stuttgart-Ulm konnen Fahrgaste schneller
reisen und miissen seltener umsteigen. Uber acht der
elf Millionen Menschen in Baden-Wiirttemberg leben
in Landkreisen, die von den schnellen neuen

. 118 min Verbindungen profitieren.

100 min

BN 55 min [l ReisezeiT 2025

REISEZEIT MIT STUTTGART 21

Aufgefiihrt ist jeweils die kiirzeste regelmaBige Reisezeit.
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Die Kelchstiitzen sind das Marken- ’
zeichen des neuen Stuttgarter

Hauptbahnhofs. Sie formen das .
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Griinanlagen sind mindes-
tens 20 Hektar vorgesehen.

Linien.

ROSENSTEIN-
CAMPUS
ROSENSTEIN-
PARK

ERER
4@@56;&6&«

GLEISBOGENPARK

PRAG-
FRIEDHOF

EUROPA-

QUARTI i
, Das neue Stadtviertel
MITTLERER soll nachhaltig und
SCHLOSSGARTEN
.—HAUPTBAHNHOF klimaangepasst sein.
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Der Stuttgarter
Flughafen und
die Landesmesse
ricken naher

an die Innenstadt.

ZAHLEN, DATEN, FAKTEN

Auf der neuen Strecke zwischen
Stuttgart und Ulm fahren die Ziige
bis zu 250 km/h schnell.

—

11,453 MRD. EURO

Verband Region Stuttgart
/ 0,100 Mrd. Euro
Flughafen Stuttgart

0,227 Mrd. Euro

Landeshauptstadt Stuttgart
0,292 Mrd. Euro

Land Baden-Wiirttemberg
0,931 Mrd. Euro

Bund und EU-Fordermittel
1,413 Mrd. Euro

DB-Gesellschaften
8,490 Mrd. Euro

STUTTGART 21
Der aktuelle Finanzierungsrahmen belauft sich

auf 11,453 Milliarden Euro (Stand Dezember 2023).

Darin ist ein Risikopuffer in Hohe von
0,5 Milliarden Euro enthalten.

Davon entfallen 11,453 Milliarden Euro auf Stuttgart 21
und 3,985 Milliarden Euro auf die Schnellfahrstrecke

Wendlingen-Ulm.

3,985 MRD. EURO

Deutsche Bahn
_ / 0,141 Mrd. Euro

Land Baden-Wiirttemberg
0,950 Mrd. Euro

Bund und EU-Fordermittel
2,894 Mrd. Euro

SCHNELLFAHRSTRECKE
WENDLINGEN-ULM

Die Finanzierung belauft sich
insgesamt auf 3,985 Milliarden Euro
(Stand Juli 2020).
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ZUKUNFT ERLEBEN
IM INFOTURMSTUTTGART

Entdecken Sie den InfoTurmStuttgart (ITS)

an Gleis 16 des Stuttgarter Hauptbahnhofs.
Unsere multimediale und interaktive Ausstel-
lung macht das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
und damit verbundene Zukunftsthemen be-
greif- und erlebbar. Auf vier Ebenen und mit
beeindruckender Aussicht auf die Baustelle.

Mehr vor Ort geht nicht:

Der InfoTurmStuttgart befindet
sich mitten auf der Baustelle.

AUSSTELLUNG FUR ALLE

L Digitale Inhalte liber Monitore, IPads und
Augmented Reality

L, Haptische Modelle

Ly Speziell entwickelte Spiele und digitale
Anwendungen fir Kinder

Ly Samtliche Ausstellungsinhalte auch
auf Englisch

Ly Barrierefreiheit durch einen Aufzug, durch
taktile Wandleisten, QR-Codes, ertastbare
Exponate und liber Bluetooth-Sender horbare
Raumbeschreibungen, verstandliche Sprache

FUHRUNGEN

Unsere Baustellen- und Ausstellungsfiuhrun-
gen mit fachkundigen Guides bieten faszinie-
rende Einblicke und spannende Hintergriinde
rund um das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm.

KONFERENZEN

Ob Kundentermin, Tagung oder private
Gesprachsrunde: Unser ITS-Konferenzraum
kann fur unterschiedliche Anlasse gebucht
werden. Einmalig zentrale Lage und Anschluss
an die Themen der Zukunft inklusive.

EVENTS

Tage der Offenen Baustelle, spannende
Kooperationen, Aktionen und Events im ITS
sowie in der digitalen Welt: Wir bieten Bau-
stellenerlebnisse fir Jung und Alt.
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Digital und
Multimedial

IMMER AUF DEM LAUFENDEN BLEIBEN MIT - -
UNSEREN SOCIAL-MEDIA-KANALEN UNTER Taglich 10:00-18:00
@INFOTURMSTUTTGART.

@6

ITS-PROJEKT.DE

Gleis 16

ITS - InfoTurmStuttgart
Am Schlofigarten 15/1
70173 Stuttgart

Bonatzbau
FuBweg

@BAHNPROJEKTSTUTTGART-ULM Arnulf-Kiett-Platz

BAHNPROJEKT-STUTTGART-ULM.DE

Die Internetseite und die Social-Media-Kanale
zum Projekt bieten eine groBe Bandbreite an
Informationen: Filme, Fotos, Webcams und
zahlreiche weitere Medien zu Stuttgart 21
und zur Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm.
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BAHNPROJEKT
STUTTGART-ULME. V.

Am Schlof3garten 26/1
70173 Stuttgart
0711/184 217 0
hallo@its-projekt.de

its-projekt.de
bahnprojekt-stuttgart-ulm.de

Stand: September 2025

Hochburg Designstudio, Stuttgart
hochburg.design

FOTOGRAFIE SEITEN
ARNIM KILGUS 16, 26, 31
BAHNPROJEKT

STUTTGART-ULME. V. 25
HOCHBURG DESIGN 33
JANNIK WALTER 24
THOMAS NIEDERMULLER 09, 32
UWE MIETHE / DEUTSCHE BAHN AG 18
VISUALISIERUNGEN SEITEN

ASP ARCHITEKTEN/
KOEBER LANDSCHAFTSARCHITEKTUR  16-17, 25

NEOMIND DESIGNSTUDIO 20
PLAN B GMBH 07-08, 10-13, 21, 30-31

’-
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