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.Das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm umfasst zwei Teil-
projekte: Stuttgart 21 und die Schnellfahrstrecke
Wendlingen-Ulm. Wahrend die Schnellfahrstrecke seit
11.12.2022 in Betrieb ist, riickt nun die Fertigstellung
von Stuttgart 21 in den Fokus.

Stuttgart 21 ist viel mehr als nur ein Bahnhof: Es handelt
sich um die komplexeste Inbetriebnahme eines neuen
Eisenbahnknotens der vergangenen Jahrzehnte mit
deutschlandweiten Auswirkungen und ist beispiellos in
Europa. Viele Experten arbeiten unter Hochdruck daran,
die neue Infrastruktur — rund 100 Kilometer neue Gleise
und vier Bahnhdfe wurden gebaut — in Betrieb zu neh-
men. Hinzu kommt die enorme Herausforderung, einen
kompletten Bahnknoten zu digitalisieren. Das wurde in
Deutschland bisher noch nicht gemacht. Fahrtzeiten

werden sich verkiirzen, neue direkte Verbindungen ent-
stehen. Der bestehende Kopfbahnhof bleibt noch bis zur
Erdéffnung der verlangerten S-Bahn-Stammstrecke iiber
die Station MittnachtstrafBe in Betrieb.

Mit der Anbindung des Flughafens und der Landesmesse
an den Schienenfern- und Regionalverkehr aus Richtung
Stuttgart und Ulm entsteht auf den Fildern eine Verkehrs-
drehscheibe zwischen Schiene, Strafle und Luftraum, die
bundesweit ihresgleichen sucht.

Gleichzeitig erschlieBt der Digitale Knoten Stuttgart als
Pilotknoten fiir ganz Deutschland neues Potenzial. Die
Digitalisierung der Schieneninfrastruktur erhoht die
Kapazitat, es konnen mehr Ziige fahren. Sie verbessert
die Plinktlichkeit und den Komfort fiir die Reisenden.”
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.Der Nutzen fur die Menschen in Baden-Wirttemberg, der
Region, den Stadten Stuttgart und Ulm aber auch dariiber
hinaus ist riesig und richtungsweisend fiir die nachsten
hundert Jahre. 1850 fuhr der erste Zug von Stuttgart nach
Ulm. Damit wurden Stadte wie Goppingen und Geislingen
an das Bahnnetz angeschlossen und konnten sich
wirtschaftlich entwickeln. Uber 170 Jahre spater erhalt
Baden-Wiirttemberg einen komplett neu gestalteten Bahn-
knoten. Und damit auch eine zweite Strecke zwischen den
beiden wichtigen Oberzentren. Dadurch werden kiinftig
zusatzliche Kapazitaten fir mehr Zugverkehr aber auch
eine Ausweichstrecke im Storfall zur Verfiigung stehen.

Stuttgart braucht dringend Wohnraum. Am besten mit
kurzen Wegen in die Innenstadt und nicht am Ortsrand
auf der griinen Wiese. Die durch Stuttgart 21 frei werden-
den Gleisflachen bieten die Chance, mitten im Zentrum
Stuttgarts einen neuen Stadtteil zu entwickeln: Stuttgart
Rosenstein. Den dazugehorigen Rahmenplan hat der
Gemeinderat im Oktober 2023 beschlossen.
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Nur mit schnellen, direkten und attraktiven Angeboten
kann es gelingen, mehr Menschen auf die Schiene zu
bringen und die 6kologisch so wichtige Verkehrswende
voranzutreiben. Der angestrebte Deutschlandtakt ist
nur mit Stuttgart 21 umsetzbar. Denn es geht hierbei um
schnelle, halbstiindige Verbindungen zwischen ausge-
wahlten Knotenpunkten. Hierflir wurde die Infrastruktur
genau unter die Lupe genommen und nach notwendigen
Verbesserungen gesucht. Ein Erganzungsprojekt zu
Stuttgart 21 ist der Pfaffensteigtunnel. Dieser bindet die
aus Singen kommende Gaubahn an den neuen Bahnhof
am Flughafen an.

Die letzte Phase hat begonnen. Wir befinden uns auf

der Zielgeraden beim Bau des fiir Baden-Wiirttemberg
so wichtigen Bahnprojekts. Stuttgart 21 und die Schnell-
fahrstrecke sind die Voraussetzung fiir die Verkehrs-
wende im Slidwesten. Davon profitieren in erster Linie
die Bahnkunden.”
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Stuttgart 21 ist die komplette Neuordnung des Bahn-
knotens Stuttgart. Das Gemeinschaftsprojekt wurde 2009
mit dem Finanzierungsvertrag der Projektpartner Bund,
Land Baden-Wirttemberg, Landeshauptstadt Stuttgart,
Verband Region Stuttgart, Flughafen Stuttgart GmbH und
Deutsche Bahn AG beschlossen.

GEBAUT WURDEN UND WERDEN:

Ly vier neue Bahnhofe

Ly 56 Kilometer Tunnelrohren

L 11 Tunnel

L 42 Briicken

L rund 100 Kilometer neue Gleise, die
mit bis zu 250 km/h befahren werden
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Die Schnellfahrstrecke (SFS) Wendlingen-Ulm ist der
zweite Bestandteil des Bahnprojekts Stuttgart-Ulm und
ein rund 60 Kilometer langer weiterer Baustein im Hoch-
geschwindigkeitsnetz der Deutschen Bahn.

GEBAUT WURDEN:

L 61 Kilometer Tunnelrohren
5 12 Tunnel
L 42 Briicken
L rund 60 Kilometer neue Gleise, die
mit bis zu 250 km/h befahren werden
Ly Bahnhof Merklingen (ergdnzend zum Projekt)
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I | FuBgangerbriicken ermdglichen | Im Endzustand des Digitalen Knotens Stuttgart I Zusammen mit den Experten der Stuttgarter

| komfortables und schnelles Umsteigen. mmm | konnen pro Stunde im Hochleistungsbetrieb im kiinf- L I Feuerwehr wurde der Brandschutz entwickelt.

| Der Wechsel von Bahnsteig 1 zu Bahn- | tigen Hauptbahnhof rund 100 Ziige ankommen. Das | Der Bahnhof wird nach modernsten Sicherheits-

| steig 8 betragt maximal 200 Meter. | sind mehr als doppelt so viele, wie heute zur Spitzen- I aspekten gebaut.

| | stundeim Gberlasteten Kopfbahnhof ankommen. r—-r———""=""="-""="—"=-—"=-==-= -

! ' 'KOMFORTABEL, SICHER

e i UND LEISTUNGSFAHIG

' —

e R T

\HN

LANGSNEIGUNG

Das Eisenbahn-Bundesamt hat die Bahnsteignei-
gung geprift und als sicher eingestuft. 15 %o sind
auf einen Meter gerechnet nicht mehr als 1,5 cm
Hohenunterschied. Da rollt nichts weg und Reisende
sind nicht gefahrdet. Zum Beispiel hat die Ende
der 1970iger Jahre gebaute S-Bahn-Haltestelle
Feuersee eine Langsneigung von 20 %o und wird L visualisierung:

seit 40 Jahren unfallfrei betrieben. plan b GmbH, Stand 2022

DER NEUE

W w—

L5 Visualisierung: |
plan b GmbH, Stand 2020 I

mit Mobilitdtseinschrankungen und Orientierungsschwierigkeiten.
Es gibt aus allen Richtungen barrierefreie Zugange. Die Planungen
sind mit den Fachverbanden besprochen und umgesetzt.
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ll | DerBahnhof beriicksichtigt auch die Bediirfnisse von Personen
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DIE ZUGE

SCHNELLE, DIREKTE VERBINDUNGEN

Stuttgart 21 und die Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm ermaglichen viele neue,

umsteigefreie Verbindungen und kurze Umsteigezeiten im Fern

- und im Regionalverkehr.

STUTTGART HBF — - 64 min M REISEZEIT SEIT 11.12.2022
ULM HBF (RE) 41 min M REISEZEIT MIT STUTTGART 21
STUTTGART HBF — r 27 min Ab Dezember 2026 (Beispiele). Alle genannten
STUTTGART FLUGHAFEN 6 min Reisezeiten sind vorbehaltlich der endgiiltigen
Gestaltung des Fahrplans 2027.
ULM HBF — 58 min - " .
STUTTGART FLUGHAFEN B 25 min Baden-Wirttemberg Zielfahrplan 2028
HEILBRONN — - 85 min
STUTTGART FLUGHAFEN 48 min **
FRIEDRICHSHAFEN STADT — 144 min
STUTTGART FLUGHAFEN 98 min
STUTTGART HBF — 43 min
ULM HBF (ICE) _ 28 min
MANNHEIM HBF — 87 min
ULM HBF | 68 min
KARLSRUHE HBF — 89 min
ULM HBF ‘ 67 min
STUTTGART HBF —» - 118 min
MUNCHEN HBF 100 min
HEIDELBERG
[2]
DEUTSCHLANDTAKT MANNHEIM '[-'7'-;']'
Stuttgart 21 ermoglicht den Deutschlandtakt. Damit werden 1551 "

wichtige Bahnhofe im Halbstundentakt von wichtigen Fern- und
Regionallinien angefahren. Die Fahrplane sehen gute Umsteige-
beziehungen vor. Das soll dazu beitragen, dass bis 2030 doppelt
so viele Menschen mit der Bahn fahren wie im Jahr 2010.

FRIEDRICHSHAFEN
HEKEGONN RAVENSBURG
[2]
STUNDLICHE
ZUGPAARE
VON/NACH
STUTTGART

Was ist der Deutschlandtakt? An Bahnhofen mit Knotenfunktion verkehren
viele Zlige verschiedener Linien zu regelmaBigen Zeiten. Ein solcher Fahr-
plan lasst sich leicht merken. Ein Halbstundentakt im Fernverkehr ist zum
Beispiel zwischen Mannheim, Stuttgart und Ulm vorgesehen.

Quelle: 3. Gutachterentwurf Deutschlandtakt fir das Jahr 2030

REUTLINGEN

KARLSRUHE
[31 [4,5]

PFORZHEIM VILLINGEN
[4] [

FREUDENSTADT
NAGOLD

ZUGFOLGE MIT KONVENTIONELLER LEIT- UND SICHERUNGSTECHNIK

F CA.400M
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ZUGFOLGE MIT ETCS
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Lo Prinzipdarstellungen,
BemaBungen nicht proportional
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Bahnsteig

DIGITALISIERUNG
]

L DSD - DIGITALE SCHIENE DEUTSCHLAND
Digitale Technik optimiert den Zugverkehr. Sie beschleu-
nigt Ablaufe bei bester Sicherheit. Die bekannten
Signalanlagen werden durch digitale Signale ersetzt.
Zige konnen dichter hintereinanderher fahren. Mit
neuen Anlagen lauft das gesamte System zuverlassiger.
Die Bahn baut mit der DSD ein modernes und einheit-
liches System.

L DKS - DIGITALER KNOTEN STUTTGART
Erstmals wird ein groBer deutscher Bahnknoten mit
Techniken der DSD ausgeriistet. Zum Stuttgarter Knoten
gehodren im Endausbau nicht nur der neue Durchgangs-

bahnhof und die Stuttgarter S-Bahn, sondern die
gesamte Region Stuttgart und dariiber hinaus.
Zusammen mit Stuttgart 21 riistet die Bahn zundchst
rund 125 Streckenkilometer mit digitaler Technik aus.
Die neuen Systeme bauen aufeinander auf. Schritt fur
Schritt wird neue Technik eingebaut und weiter
optimiert, damit mehr Ziige mit weniger Verspatungen
fahren konnen. Geplant ist, dass bis in die 2030er Jahre
hinein die Systeme in der gesamten Region installiert
sind, einschlieBlich des S-Bahn-Netzes. Pro Tag werden
dann mehr als eine halbe Million Fahrgaste von der
digitalen Technik profitieren.



TUNNELSTRECKEN
HABEN VORTEILE,
TUNNELSICHER-
HEIT HAT OBERSTE
PRIORITAT

Die Trasse der Schnellfahrstrecke zwischen

Stuttgart und Ulm verladuft an vielen Stellen
direkt neben der Autobahn. Wenn die Land-
schaft oder die Topografie dies nicht zulasst,
flhrt die Strecke durch Tunnel. Das hat
mehrere Vorteile:

L Die Infrastruktur (Schienen, Oberleitungen
etc.) ,verschwindet” aus dem Landschafts-
bild. Auch der Verkehrslarm kommt unter
die Erde. Beides ist gut fiir die Anwohner.

L Die Tunnel ermdglichen, dass die Trasse
geradlinig gefliihrt werden kann. Das

bedeutet, dass der Zug in den Tunneln die

kiirzeste Strecke fahrt und sich damit die

Reisezeit verkiirzt. Ein gutes Beispiel hier-
fur ist der BoBlertunnel. Wahrend die Autos

L5 Foto:
Bahnprojekt Stuttgart-Ulm e. V.

Rund 750 Tunnel mit
insgesamt knapp 600 Kilo-
metern Lange werden von
der Deutschen Bahn sicher
betrieben.

sich am Drackensteiner Hang hochqualen,
fahrt die Bahn in gerader Linie schnell und
bequem durch den Tunnel.

Zudem gewahrleistet die gewahlte
Trassenflihrung, dass Uliber langere
Strecken eine gleichbleibend hohe Ge-
schwindigkeit (auf der Schnellfahrstrecke
bis zu 250 km/h) gefahren werden kann.

Fir jede Fahrtrichtung steht eine Tunnel-
rohre zur Verfligung. Das erhoht im Notfall
die Sicherheit, da sich die Reisenden durch
Verbindungsgange maximal alle 500 Meter
schnell in den Nachbartunnel retten
konnen. Die Deutsche Bahn baut die Tunnel
nach hochsten Sicherheitsstandards.
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L5 Visualisierung:
asp Architekten / Koeber Land-
schaftsarchitektur, Stand 2025
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L5 Visualisierung:
asp Architekten
GmbH, Stand 2019

DAS BAHNPROJEKT EROFFNET
EINE STADTEBAULICHE JAHR-
HUNDERTCHANCE.

Noch zerschneiden Gleisflachen die
Stadt. Ihr Wegfall bietet Stuttgart eine
grofBe Chance. Welche Stadt hat sonst
die Moglichkeit, rund 85 Hektar in bes-
ter Lage stadtebaulich zu entwickeln?
Mit Stuttgart Rosenstein entsteht ein
neuer Stadtteil. Drei Quartiere sind
geplant: Das Europaquartier, die Maker
City sowie das Rosensteinviertel mit
Rosensteincampus. Verbindendes
Element ist der Gleisbogenpark, der
sich wie ein griines Band durch den
Stadtteil zieht.

Ein zentrales Anliegen von Stuttgarts
derzeit groBtem Stadtentwicklungs-
projekt ist die Schaffung von bezahl-
barem Wohnraum. Dariiber hinaus
wird es Schulen, Kitas, Sportanlagen
sowie Kultureinrichtungen geben. Der
kiinftige Stadtteil soll Leben, Arbeiten
und Wohnen auf innovative Art und
Weise zusammenbringen.
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